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Zagrozenia elektryczne podczas ratowania i wydobywania ofiar wypadkow

Akcje strazackie a ryzyko porazenia pragdem

Ponad 80% akcji nie jest zwigzanych z gaszeniem pozaréw. Codzienna
praca strazakéw w gtéwnej mierze jest zwigzana z kolizjami drogowymi,
pierwsza pomoca oraz ratownictwem technicznym w rdznych
obszarach.

Podczas takich akcji strazacy i ratownicy sg narazeni na wiele zagrozen
elektrycznych, takich jak: praca blisko linii wysokiego napiecia,
wydobywanie ofiar wypadku po kolizji pojazdu ze stupem energetycznym,
a takze opary, ktére przewodzg prad elektryczny i mogg ulec zaptonowi.
bwssiell CO wiece] 30% wszystkich pozardéw to pozary powstate w wyniku awarii
domowej sieci elektrycznej lub fotowoltaicznych paneli stonecznych.

Obecnie oraz w najblizszej przysziosci strazacy i ratownicy bedg narazeni na zagrozenia elektryczne gtéwnie
podczas pracy przy wypadkach z udziatem pojazdéw z napedem hybrydowym i elektrycznym. Z powodu
rosngcych kosztéw paliwa, a takze w celu redukcji negatywnego wptywu na srodowisko, pojazdy elektryczne
staty sie bardzo popularne w ciggu ostatniej dekady. Przez ostatnie kilka lat popyt na pojazdy z napedem
elektrycznym i hybrydowym w Europie gwattownie wzrdst, a flota pojazdéw przekracza juz 600 000. Do roku
2030 odsetek pojazdow elektrycznych i hybrydowych moze wynie$¢ od 20 do 30% catkowitej liczby pojazddw.

Podstawowe informacje dotyczace zagrozen elektrycznych

Chociaz niektorzy strazacy mogli przejs¢ w przesztosci szkolenie dla
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gtéwnych zagrozen elektrycznych naleza: : F1 XF
e Porazenie pradem elektrycznym —  krotkotrwaty,

przypadkowy kontakt z przewodami pod napieciem.

e tuk elektryczny — wyladowanie elektryczne w powietrzu
zachodzgce pomiedzy przewodami Iub przewodem i
podtozem.

Porazenie pradem elektrycznym moze wywota¢ migotanie przedsionkéw oraz uszkodzenie migsnia
sercowego. Porazenie prgdem moze rowniez spowodowaé $mieré. Srodki ochrony osobistej uzywane do
ochrony przed porazeniem pradem elektrycznym powinny by¢ wyposazone w izolacje elektryczna.

Ryzyko zwigzane z wystgpieniem tuku elektrycznego jest bardziej ztozone i obejmuje wysokie temperatury
(do 19 000°C), site wybuchu (fale cisnienia), wysoki poziom hatasu, latajgce czgstki roztopionych metali oraz
bardzo jasne swiatto, jak réwniez promienie UV. Rezultatem wystgpienia tuku elektrycznego mogg by¢:
oparzenia, uszkodzenia wzroku, uszkodzenie ptuc, tepe urazy oraz uszkodzenie stuchu. Ryzyko uszkodzen
termicznych spowodowanych wystgpieniem tuku elektrycznego jest wysokie, a uszkodzenia te moga
wystgpié gtéwnie na rekach i glowie. Srodki ochrony osobistej uzywane do ochrony przed tego rodzaju
zagrozeniami powinny zakrywaé cate ciato oraz gtowe/ twarz, aby unikng¢ poparzen drugiego stopnia.

Ratowanie i wydobywanie ofiar wypadkéw z pojazdéw elektrycznych i hybrydowych

Pojazdy z napedem elektrycznym sg wyposazone w specjalne
Nf\:SF\ systemy elektryczne o napieciu od 100 V do 600 V (dla ciezaréwek z
napedem elektrycznym). Zespdt akumulatoréw znajduje sie w tylnej
czesci pojazdu lub pod tylnym siedzeniem. Energia przeptywa do
silnika  elektrycznego przez przewody wysokiego napiecia
umiejscowione pod podtogg. Strazacy muszg uwazac, aby nie
przecigc¢, nie zgnies¢ lub nie dotkngé tych przewoddw podczas ciecia
czesci pojazdu i wydobywania oséb znajdujgcych sie wewnatrz. Przed
rozpoczeciem akcji wydobywania ofiar wypadku z pojazdu
hybrydowego lub elekirycznego strazacy muszg odigczy¢ zespdt
akumulatoréw. Niektére pojazdy zostaty wyposazone w automatyczny system odtgczania akumulatoréw w
razie kolizji. W pozostatych pojazdach odtgczenie akumulatoréw nastepuje recznie poprzez wyjecie zwory
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serwisowej. Wiekszos¢ producentdéw samochodow elektrycznych publikuje przewodniki dostepne w Internecie,
dotyczace postepowania w razie wypadku, ktére dostarczajg informacji o tym, czy zwora serwisowa zostata
zamontowana w pojezdzie oraz gdzie jest zlokalizowana.

Komisja CTIF (Miedzynarodowego Komitetu Technicznego ds. Zapobiegania i Zwalczania Pozaréw)
nagrodzita dwéch francuskich strazakéw za ich wkiad w rozwdéj Najlepszych praktyk i procedur w przypadku
koniecznosci wydobywania ofiar wypadkow z pojazdéw, ktore sg obecnie stosowane w ponad 40 krajach.

Normy dotyczace srodkéw ochrony osobistej —PPE- oraz zagrozenia elektryczne

W przypadku ryzyka porazenia pradem elektrycznym normy dotyczgce srodkéw ochrony osobistej (PPE)
zostaty jasno okreslone. Norma EN 443 (,Hefmy stosowane podczas walki z ogniem w budynkach i innych
obiektach” dotyczy tego konkretnego zagrozenia i wymienia 3 rozne testy stuzgce do oceny przewodnictwa
elektrycznego. We wszystkich tych testach zostato uzyte napiecie 1200 V AC, a maksymalna dopuszczalna
wartos¢ pomiaru prgdu uptywu to 1,2 mA. Test ten ma za zadanie sprawdzenie, czy dany hetm zapewnia
uzytkownikowi ochrone przed dziataniem prgdu elektrycznego o napieciu ok. 440 V AC. W przypadku napiecia
o wartosci powyzej 440 V AC nalezy stosowac¢ hetmy zgodne z normami EN 443 oraz EN 50365 1000 V AC
(,Hetmy elektroizolacyjne”), testowane przy napieciu 10 000 V. Norma EN 14458 (,Ostony twarzy i wizjery
przeznaczone do uzytku z hetmami strazackimi”), ktdra rowniez dotyczy ryzyka porazenia prgdem, wymienia 2
testy jakim zostajg poddane ostony twarzy, aby zapewni¢ uzytkownikowi bezpieczehstwo przy napieciu o
wartosciach do ok. 440 V AC — test przewodnictwa elektrycznego z uzyciem modelu gtowy i test izolacji
powierzchni.

Istnieje obecnie luka w przepisach dotyczgcych srodkéw ochrony osobistej (PPE) dla branzy pozarniczej na
wypadek wystgpienia tuku elektrycznego. Zaréwno norma EN 443, jak i EN 14458 nie zawierajg wytycznych
dotyczgcych tego specyficznego zagrozenia. Norma EN 14458 odnosi sie do normy EN 170 (,Ochrona
indywidualna oczu — filtry chronigce przed promieniowaniem ultrafioletowym”) dotyczacej promieniowania
UV. Normy dotyczgce srodkow ochrony osobistej do zastosowan przemystowych i elektrycznych powinny byé
brane pod uwage podczas dokonywania analizy zagrozen:

e EN 166 (opcjonalne oznaczenie ,8”) oznacza wizjery i ramki, ktére chronig przed tukiem elektrycznym o
pradzie zwarcia maks. 12 kA, 380—400 V, 50 Hz nominalnie, maks.1 s. Wymagania zawarte w normie to:
odpowiednie pokrycie twarzy, minimalna grubos¢ wizjera — 1,4 mm, filtr UV oraz przezroczysty materiat.
Specyfikacje te sg wynikiem serii testbw z zastosowaniem wymienionych parametrow. Wizjery
certyfikowane obecnie nie zostaty poddane testom z uzyciem prawdziwego tuku elektrycznego.

e GS-ET-29 (,Dodatkowe wymogi dotyczgce testowania i certyfikacji oston twarzy przeznaczonych do prac
zwigzanych z elektryczno$cig”). Przeprowadza sie tzw. ,box test” przy parametrach 400 V AC; 50 lub 60
Hz, 500 ms, odlegto$¢ 35 cm, 2 klasy (klasa 1: 4 kA, 135 kd/m? i klasa 2: 7 kA, 423 kd/m?). Norma EN
166/8 nie dotyczy silnego promieniowania i wysokiej temperatury. Gtéwna réznica pomiedzy tg normg i
normg EN 166/8 dotyczy testowania wizjera przy uzyciu prawdziwego tuku elektrycznego.
Temperatura pod wizjerem w okolicach oczu, ust i podbrédka zostata zmierzona podczas testow z
uzyciem modelu glowy — maksymalna bezpieczna temperatura zostata okreslona po to, aby uzytkownik
nie doznat obrazen.

Wyjatkowa ochrona zapewniana przez hetm Gallet F1 XF kontra zagrozenia elektryczne

Firma MSA nie uznaje kompromiséw w kwestii bezpieczenstwa

uzytkownikobw. Poniewaz narazenie na dziatanie fuku o

elektrycznego moze mie¢ fatalne skutki, firma MSA +27 /o

postanowita wyj$¢ poza wytyczne zawarte w normie EN 14458, : .

aby zapewni¢ maksymalne bezpieczenstwo. Powierzchnia pokryaa

ostony twarzy hetmu Gallet F1 XF zostata zwiekszona, aby twarzy

chroni¢ catg twarz oraz obydwie strony gtowy przed skutkami \ g ‘\D _— N
H i - | y odatkowa ochrona azieki doine)

wystgpienia tuku elektrycznego. { \ivlﬂ kit oaloniy N Ga"§t e )

Tylko catkowite pokrycie twarzy (wieksze niz minimum

zalecane przez norme EN 14458) oraz odpowiednia grubosc¢ T

wizjera moze zapewni¢ petng ochrone twarzy przed ’ 2

rozpryskami oraz zagrozeniami zwigzanymi z wystgpieniem 2l

tuku elektrycznego. Ostony twarzy firmy MSA (pokryta ztotem i
przezroczysta) pomyslnie przeszty testy wedtug normy GS ET29 (klasa 1). Jak juz zostato wspomniane,
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norma ta wymaga testow z uzyciem prawdziwego fuku elektrycznego, aby potwierdzi¢ wiasciwosci
testowanego produktu (dostepne sprawozdania z testu).

Bators teating

ECS-a8

Dodatkowo hetm Gallet F1XF zostat poddany testom zgodnie z normg EN 50365:2002 (,Hefmy
elektroizolacyjne do prac przy instalacjach niskiego napiecia”), a ostona twarzy hetmu jest zgodna z normg EN
170, dotyczacg promieniowania UV. Ten wyjatkowy hetm strazacki MSA moze by¢ uzywany z ochronnikami
stuchu w celu ochrony przed hatasem powodowanym przez prace elektronarzedzi uzywanych do ciecia
pojazdu lub przez tuk elektryczny.

Pozostale helmy firmy MSA kontra zagrozenia elektryczne

Biorgc pod uwage wczesniejsze generacje hetmow strazackich MSA (takich jak: F1S/F1E/F1SF), firma MSA
zaleca uzywanie zaréwno wizjera, jak i ostony twarzy, poniewaz tylko wizjer zostat wyposazony w filtr UV
(zgodnie z odpowiednig normg), podczas gdy ostona twarzy jest zgodna z pozostatymi wymaganiami
zawartymi w normie EN 166/8.

Co wiecej w niektérych krajach hetmy F2 X-TREM sg uzywane podczas akcji ratowniczych przy wypadkach
drogowych. Mimo, iz norma EN 16473 (,Hetmy dla ratownictwa technicznego”) zezwala na uzycie
wentylowanych wersji hetmu, firma MSA zaleca uzywanie wersji niewentylowanych (wieksza ochrona przed
zagrozeniami elektrycznymi) wraz z ramka i zewnetrznym wizjerem z poliweglanu, zgodnym z normg EN 166
(opcjonalne oznaczenie ,,8”).

Natomiast hetm Gallet F1 XF zawsze zapewnia optymalng ochrone przed zjawiskami termicznymi
spowodowanymi wystgpieniem tuku elektrycznego.
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